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Ich erlaube mir, diesen nur sehr allgemein gehal-
tenen Vortrag mit der Bemerkung zu schliel3en, dass
auf den nordfranwsischen Gruben iiberall die gr6Bte

Liebenswiirdigkeit und eiu kameradschaftliches Entgegen-
kommen angetroEen witd; eine gewisse Kenntuiss der
franzesischen Sprache ist aber unumgang‘lich nothwendig.

Von Albert H

Als im Jahre 1879 die Gewerkschaft die bereits
seit circa 400'Jahren in Betrieb stehenden Bergbaue Silber-
leithen bei Bibetwier und Feigeustein bei Nassereith in
Tirol iibernahm, trat an die Leitimg die Frage einer
billigen, gnten und zwe’ckentsprechenden F6rderung der
Gruben zur Aufbereitung heran. Bis dahin wurden die
Erze auf Karren und Schleifen im Sommer, auf Schlitten
und Hinten im Winter von den circa 1 Stunde entfernt
und iiber 350 m iiber der Thalsohle liegenden Gruben zur’
Aufbereitung gebracht, was eina sehr theuere, primitive
11nd wenig entsprechende F6rderung ergab, die trotz
aller Forcirung dem Bedarf der neu gebauten Aufberei-
tung nicht‘geniigen konnte.

Infolge des sehr steilen Terrains und des Feblens‘
an Betriebswasser war ein Herunterbringen der Erze in
R6hren oder Rinnen, in welchen das Wasser die treibende
Kraft, nieht durehfiihrbar, und kamen deshalb nur ent~
weder Bremsberg oder Luftseilbahn in Betracht.

In den von verschiedenen Firmen seinerzeit einge-
forderten Kostenvoranschligen fiir die circa 1400m lange
Seilbahn vom Crescentia-Stollen zur Aufbereitung stellten
sich die Kosten gegeniiber einem zweitheiligen Brems-
berge'so hoch, dass letzterer acceptirt und gebaut wurde,
ohne andere Bedenken gegen denselben in Erwigung
zu ziehen; der Bremsberg kostete kaum ”/5 der berech-
neten Drahtseilbahnanlage; die Leistung ist und war
stets eine sehr gate, indem in achtstiindiger Schicht
mit4:8 Arbeitern 50— 60; gebracht und gleichzeitig sehr
viel Material zur Grube geschad‘t wurde. Die Leistung
einer Drahtseilbahn w‘are in der angegebenen Arbeits-
zeit kaum die Helfte der des Bremsberges gewesen,
hatte aber weniger Arbeiter zur Bedienung gebraucht,
so dass sich trotzdem die Kosten pro Tonnenkilometer
nicht h6her oder wenigsiens nicht viel hdher gestellt
bitten wie bei letzterem. Einen groden Fehler hatte
aber die Anlage, und _zwar war beim Acceptiren der
Schienenbahn statt Luftseilbahn nicht mit der H6hen~
lage und den sehr sehneereichen Wintern gerechnet
worden. Es stellte sich gleich im Winter des ersten
Arbeitsjahres heraus, dass das OEenhalten deg Breme-
berges ftir die Fdrdernng auf die 1500m Létnge
desselben ungeheuer grolie Kosten erforderte, da
wir oft 1——2m Schnee und dariiber ansznsehaufeln
batten. Es kam infolge dessen soweit, dass im Winter
die Fdrderung ruhte und wir fiir diese Zeit ein grodes
Erzlager halten mussten; ein ebenso grades Materialien—
lager bei den Gruben. Dies fiihrte stats zu Unzutraglich-
keiten und gestattete keinen regelmaiiigen Betrieb.

Naehdem wir nun in den letzten zwei Jahren in
unseren neuen Hodnnngsbauten im Wampeter Schroifen

in circa 2000m Seehehe schéne Aufsehh’isse gemacht
batten, welche die Anlage einer Ferdereinrichtung nethig
erscheinen lieiien, kamen wiederum Bremsberg oder Luft-
seilbahn in Frage und diesmal wurde letztere gewa'hlt.
Fiir einen Bremsberg wire das Terrain vom Friedr.
Hammacher-Stolien zum Anschlusse an den bereits be-
stehenden Bremsberg, circa 1100~m sehr giinstig' und
gleichméiiéig gewesen; in dieser Hdhe und dabei noch
Schattenseite bitten wir aber den Bremsberg nur
bdchstens 5—6 Monate braueben kdnnen; aucb an
ein Ausscbaufeln im Winter were gar nicbt zu denken
gewesen, da die Schneemassen zn groB gewesen und die
Kosten nicbt im Verbia'ltniss zur Leistung gestanden waren.

Wir Wiihlten deshalb zur directen Ferderung des
Erzes vom Wampeter-ScbroEen (Friedrich Hammacher‘
Stollen) auf eine Linge von circa 2500—2600m mit
Anschluss an den Michaelstollen der alten Grube Silber—
leitben die Anlage einer Drahtseilbabn, fiir welche als
Wichtigste Momente die nachstebend kurz angefiibrten
sprachen : , .

1. Directe und billigemEdrderung zur Aufbereitung
obne Umladen, was bei einem Bremsberge nicht zu
vermeiden gewesen ware.

2. F6rderung zu jeder Jabreszeit und von jeder
Witterung, hauptsachlicb vom Schneefal] unabhingig,
der die Beniitzung des Bremsberges nnmcglich macht.

3. Ferderung sa‘mmtlicben Materials und baupt-
sacblieh von Wasser zu den Berghausern, da specie]!
im Winter oben nur Schne'ewasser zu bekommen ist
und stets eine Mange Arbeiter durch den Genuss des-
selben krank werden.

4. Infoige der stets mdglicben Ferderung Ersparung
groiéer LagerpiatZe sowobl bei der Grube, wie bei der
Aufbereitung, sowie gréiierer Magazine fiir groiie ein-
gelagerte Materialvorrathe (fiir mindestens 6 Monate)
wabrend des Winters.

5. Regelmaitiger Betrieb sowobl der Grube wie der
Erzaufbereitung und der Erzverfrachtung. Ersparung
von Zinsen fur Materialvorrathe und Erz, mdgliche
Benutzung jeder giinstigen Conjunctur des Metallmarktes
fiirjede unserer Erzgattungen, Bleierze, Zinkbiende und
Galmei.

6. Geringere Reparaturkosten (MrV-‘Seilbalinan‘lage
gegeniiber dem Bremsberge, da nach den bis jetzt bei
vielen Anlagen' gemachten Erfabrun’gen, bei soiidem und
gutem Ban einer Drabtseilbahn, die Reparaturen ganz
minimale sind.

Es liefée sich noch eine gauze Anzabl weniger
Wichtiger Griinde fiir die Anlage einer Luftseilbabn fiir
unseren Bergbau statt eines Bremsberges anfiihren, doch

Bremsbe g oder Drahtseilbahn? V
sing, Bergwerksleiter in Biberwier.
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bestimmwn uns schon die eben angefiihrten, uns fur die
Seilbahn zu entscheiden. Es iibernahm die Firma Roesse—
mann & Kiihnemann, Arthur Koppels Eisenbahnen,
Budapest, die Ausfiihrung fiir den Sommer 1900, da
deren Project sich als das billigste und einfachste gegen—

iiber den von anderen Firmen einge=andten envies und
diase Firma fiir die Leiatungsfihigkeit und‘ den guten
und soliden Bau der Anlage die weitgehendsten Garantien
gab. (Mittheil. a. d. Schmalspurbranche Nr. 5, 1900.)

Ueber kiinstlichen Zug.
Von Friedrich Toldt.

(Mit Tafel XIV.)

(Schluss von S. 433.)
'-
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Wenn wir die Theorie des Essenzuges niher be-
trachten, so finden Wir, dass eine Esse bei einer Tem-

peratur der Essengase von 100°C schon nahezu die-
selbe Wirkung haben wird wie bei einer hdheren Gas-
temperatur. Demhingegen wird die Tagestemperatur,
welche wir in unseren bisherigen Rechnungen mit 20°C
angenommen haben, ftir eine haibwegs gute Essen wirkung
mcht branchbar sem Wollen wlr (he Essengase voll-
kommen abkuhlen und die Wérmemenge, dle lhnen ab
genommen wurde, anders verwerthen dann milssen w1r un-
bedingt‘ zu einer ktinstlichen Zugregelung greifen, denn
dann wird die Anwendung einer Esee erfoiglos sein.

Lo uis Prat, ingénieur' des arts et manufactures in
Paris, hat einen Apparat geschad‘en, welchen derselbe

m

im ”Le genie civil“ (29. I. 1898, Seite 213, siehe
auch ”Stahl und Eisen“, 1898) verdd'entlichte.

Der Prat’sche Apparat, welehen der Erfinder
,,eheminée reduite" nennt, besteht aus einem sehornstein-
artigen Drucktransformator, weicher durch eine mit
Drosselklappe ausgestattete Windleitnng mit einem
Ventilator in Verbindung steht. Die Einrichtung des

Apparates ist in obiger Skizze ersiehtlieh, und diirfte eine
weitere Erkiarung derselben iiberdiissig sein, umsomehr,
ais nahere Mittheilungen in vorangeftihrten Quellen zu
finden sind.

1m Februar vorigen Jahres hatte ich das Vex-gim-

gen, den Erdnder in Paris persénlieh kennen zu iernen
und dutch seine Vermittlung mehrere Anlagen in Paris
und Umgebung zu besuehen.

Der Eindruck, den ieh dabei von dieser Einriehtung

gewonnen babe, ist der, dass man dort, wo man eine Esse
verhhltnissmalhig billig herzustellen vermag, zu einer solehen
1hrer Betnebssxcherheit wegen grelfen wird An Orten hm-

geven, wo exne schmenge Fundirung der Ease nethlg 1st
welche mltunter grofie Kosten erfordert wu'd der lelehtere
Prat Apparat vorzuzwhen sein Wird bel exner bestehenden
Anlage durch Zubauten eln starkerer Essenzug nethlg,
oder stellt sleh die vorhandene Esse tiberhaupt als zu
sehwaeh heraus, dann lst die Aufstellung elnes Prat-
Apparates zu empfehlen Wie 1eh 1n melnem Buche uber

)7Regeneratlv Gasdfen“ mltgetheilt habe, soil man swh
meiner Ansicht nach auf die Regulirungsfehigkeit des
Essenzuges dutch ein Register' nieht allznsehr verlassen;
diese wird nur dann theilweise vorhanden und aus~
nutzbar sein, wenn mehrere Feuerstellen in einem Kamin
hangen, oder wenn mit Unterwind gearbeitet wird und'
daher die Verbrennungsproduete mlt Ueberdruck unter
dem Register 1n den Kamln elntreten. Im voranveftihrten
Buehe babe 1eh auch naehzuwexsen versueht dass exne

precise Regulirung des Essenzuges nur an det Krone
des Kamins mdglieh ware. Wenn man es mit Feuerungen
zu thun hat, welche zeitweise starker, zu anderen Zeiten
schwacher betrieben werden sollen, dann wird ein Ab-
zugapparat, welehet sich genau reguliren lasst, erwunscht
sein. Ein soleher’Apparat hat abet noc‘h den weiteren Vo'r- i
theil, dass die Essengase aueh

‘dann
noeh do'tt abgesogen

werden kdnnen, wenn die Temperatur der Verbrennungs-

products eine niederere,
’als

fur einen guten naturliehen
Essenzug nethig ist, also unter 100°C liegt. Dass da-
durch die Brennstod'e besser ausgenutzt‘ warden k‘Onnen
und dass auf diese Weise aueh eine Brennstodersparniss
erzielt werden muss, ist vorausznsehen.

'
Bei 'den von

mir besnehten Fabriksanlagen, welche PratvApparate
besltzen, wurde mlr' mltgethellt dass die Verbrennuno-
der Kohle eme v0 Istandlgere sel, so dass sxch em Brenn-
stodgewmn mit Emftihrung dieser Apparate heransge
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