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Ich erlaube mir, diesen nur sehr allgemein gehal-
tenen Vortrag mit der Bemerkung zu schliefen, dass
auf den nordfranzosischen Gruben iberall die groBte
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Liebenswiirdigkeit und ein kameradschaftliches Entgegen-
kommen angetroffen wird; eine gewisse Kenntniss der
franzésischen Sprache ist aber unumgiinglich nothwendig.

Bremsberg oder Drahtseilbahn?
Von Albert Hausing, Bergwerksleiter in Biberwier.

Als im Jahre 1879 die Gewerkschaft die bereits
seit ¢irca 400 Jahren in Betrieb stehenden Bergbaue Silber-
leithen bei Biberwier und Feigenstein bei Nassereith in
Tirol ubernahm, trat an die Leitung die Frage einer
billigen, guten und zweckentsprechenden Forderung der
Gruben zur Aufbereitung heran. Bis dahin wurden die
Erze auf Karren und Schleifen im Sommer, auf Schlitten
und Hiuten im Winter von den cireca 1 Stunde entfernt
und tiber 350 7 iiber der Thalsohle liegenden Gruben zur

- Aufbereitung gebracht, was eine sebr theuere, primitive
und wenig entsprechende Férderung ergab, die trots
aller Foreirung dem Bedarf der neu gebauten Aufberei-
tung nicht’ gentigen konnte.

Infolge des sehr steilen Terrains und des Fehlens |-

an Betriebswasser war ein Herunterbringen der Erze in
Rohren oder Rinnen, in welchen das Wasser die treibende
Kraft, nicht durchfiihrbar, und kamen deshalb nur ent-
weder Bremsberg oder Luftseilbahn in Betracht.

In den von verschiedenen Firmen seinerzeit einge-
forderten Kostenvoranschligen fiir die cirea 1400 m lange
Seilbahn vom Crescentia-Stollen zur Aufbereitung stellten
sich die Kosten gegenilber einem zweitheiligen Brems-
berge so hoch, dass letzterer acceptirt und gebaut wurde,
ohne andere Bedenken gegen denselben in Erwigung
zu ziehen; der Bremsberg kostete kaum 2/, der berech-
neten Drahtseilbahnanlage; die Leistung ist und war
stets eine sehr gute, indem in achtstindiger Schicht
mit -8 Arbeitern 50— 60¢ gebracht und gleichzeitiz sehr
viel Material zur Grube geschafft wurde. Die Leistung
einer Drahiseilbahn wire in der angegebenen Arbeits-
zeit kaum die Hilfte der des Bremsberges gewesen,
hiite aber weniger Arbeiter zur Bedienung gebraucht,
8o dass sich trotzdem die Kosten pro Tonnenkilometer
richt hoher oder wenigstens nicht viel hober gestellt
bitten wie bei letzterem. Einen groBen Fehler hatte
aber die Anlage, und zwar war beim Acceptiren der
Schienenbahn statt Luftseilbahn nicht mit der Hohen-
lage und den sehr schneereichen Wintern gerechnet
worden. Es stellte sich gleich im Winter des ersten
Arbeitgjahres heraus, dass das Offenhalten des Brems-
berges fiir die Forderung auf die 1500 m Linge
desselben ungeheuer grofe Kosten erforderte, da
wir oft 1—2m Schnee und dariiber auszuschaufeln
hatten. Es kam infolge dessen soweit, dass im Winter
die Forderung ruhte und wir fiir diese Zeit ein grofes
Erzlager halten mussten; ein ebenso grofes Materialien-
lager bei den Gruben. Dies fiihrte stets zu Unzutriglich-
keiten und gestattete keinen regelmifligen Betrieb.

Nachdem wir nun in den letzten zwei Jahren in
ungeren neuen Hoffnungsbauten im Wampeter Schroffen

in circa 2000 m Seehshe schome Aufsehliisse gemacht
hatten, welche die Anlage einer Fordereinrichtung nothig
erscheinen lieffen, kamen wiederum Bremsberg oder Luft.
seilbahn in Frage und diesmal wurde letztere gewiihlt,
Fir einen Bremsberg wire das Terrain vom Friedr,
Hammacher-Stollen zum Anschlusse an den bereits he-
stehenden Bremsberg, cireca 1100 m sehr giinstic und
gleichmifiig gewesen; in dieser Hohe und dabei noch
Schattenseite hitten wir aber den Bremsberg nur
hochstens 5—6 Monate brauchen konnen; aueh an
ein Ausschaufeln im Winter wire gar nicht zu denken
gewesen, da die Schneemassen zu groB gewesen und die
Kosten nicht im Verhiltniss zur Leistung gestanden wiiren,

Wir wiblten deshalb zur directen Forderung des
Erzes vom Wampeter Schroffen (Friedrich Hammacher-
Stollen) auf eine Linge von cirea 2500—2600 m mit
Anschluss an den Michaelstollen der alten Grube Silber-
leithen die Aulage einer Drahtseilbalin, fir welche als
wichtigste Momente die nachstehend kurz angefiihrten
sprachen : -

1. Directe und billige Férderung zur Aufbereitung
ohne Umladen, was bei einem Bremsberge nicht zu
vermeiden gewesen wire.

2. Forderung zu jeder Jahreszeit und von jeder
Witterung, hauptsiichlich vom Schneefall unabhingig,
der die Beniitzung des Bremsberges unmdoglich macht.

3. Forderung simmtlichen Materials und haupt-
sichlich von Wasser zu den Berghiiusern, da speciell
im Winter oben nur Schneewasser zu bekommen ist
und stets eine Menge Arbeiter durch den Genuss des-
selben krank werden.

4. Infoige der stets moglichen Forderung Ersparung
grolier Lagerplitze sowohl bei der Grube, wie bei der
Aufbereitung, sowie groberer Magazine fiir grofe ein-
gelagerte Materialvorrithe (fir mindestens 6 Monate)
wihrend des Winters.

5. RegelmiBiger Betrieb sowohl der Grube wie der
Erzaufbereitung und der Erzverfrachtung. Ersparung
von Zinsen fiir Materialvorrithe und Erz, mogliche
Benutzung jeder giinstigen Conjunctur des Metallmarktes
fir jede unserer Erzgattungen, Bleierze, Zinkblende und
Galmei.

6. Geringere Reparaturkosten &6r-Seilbalinanlage
gegeniiber dem Bremsberge, da nach den bis jetzt bei
vielen Anlagen gemachten Erfahrungen, bei solidem und
gutem Bau einer Drahtseilbahn, die Reparaturen ganz
minimale sind.

Es liefe sich noch eine ganze Anzahl weniger
wichtiger Griinde fiir die Anlage einer Luftseilbahn fiir
unseren Bergbau statt eines Bremsberges anfiihren, doch



bestimmtien uns schon die eben angefithrten, uns fiir die
Seilbahn zu entscheiden. Es iibernabhm die Firma Roesse-
mapn & Kiihpemann, Arthur Koppels Eisenbahnen,
Budapest, die Ausfiihrung fiir den Sommer 1900, da
deren Project sich als das billigste und einfachste gegen-
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iiber den von anderen Firmen eingesandten erwies und
diese Firma fiir die Leistungsfihigkeit und- den guten
und soliden Bau der Anlage die weitgehendsten Garantien
gab. (Mittheil. a. d. Schmalspurbranche Nr. 5, 1900.)

Ueber kiinstlichen Zug.

Von Friedrich Toldt.

(Mit Tafel XIV.)

(Schluss von §, 433, *

Wenn wir die Theorie des Essenzuges niher be-
trachten, so finden wir, dass eine Esse bei einer Tem-
peratur der Essengase von 100°C schon nahezu die-
selbe Wirkung haben wird wie bei einer hioheren Gas-
temperatur. Demhingegen wird die Tagestemperatur,
welche wir in unseren bisherigen Rechnungen mit 20°C
angenommen haben, fiir eine h:ﬂbwegs gute Essenwirkung
nicht brauchbar sein. Wollen wir die Essengase voll-
kommen abkithlen und die Wirmemenge, die ihnen ab-
genommen wurde, anders verwerthen, dann miissen wir un-
bedingt zu einer kiinstlichen Zugregelung greifen, denn
dann wird die Anwendung einer Esse erfolglos sein.

Louis Prat, ingénieur des arts et manufactures in
Paris, hat einen Apparat geschaffen, welchen derselbe

im ,Le génie ecivil“ (29. 1. 1898, Seite 213, siehe
auch , Stahl und Eisen“, 1898) veroffentlichte.

Der Prat’sche Apparat, welchen der Erfinder
neheminée reduite” nennt, besteht aus einem schornstein-
artigen Drucktransformator, welcher durch eine mit
Drosselklappe ausgestattete Windleitung mit einem
Ventilator in Verbindung steht. Die Einrichtung des

Apparates ist in obiger Skizze ersichtlich, und diirfte eine
weitere Erklirung derselben iiberfliissig sein, umwsomehr,
als nihere Mittheilungen in vorangefiihrten Quellen zu
finden sind.

Im Februar vorigen Jahres hatte ich das Vergnii-
gen, den Erfinder in Paris personlich kennen zu lernen
und durch seine Vermittlung mehrere Anlagen in Parls
und Umgebung zu besuchen.

Der Eindruck, den ich dabei von dieser Elnnehtung
gewonnen habe, 1st der, dass man dort, wo man eine Esse
verhiltnissmiBig billig herzustellen vermag, zu einer solchen
ibrer Betriebssicherheit wegen greifen wird. An Orten hin-
gegen, wo eine schwierige Fundirung der Esse nothig ist,
welche mitunter grofie Kosten erfordert, wird der leichtere
Prat-Apparat vorzuzieheu sein. Wird bei einer bestehenden
Anlage dureh Zubauten ein stirkerer Essenzug nothig,
oder stellt sich die vorhandene Esse tiiberhaupt als zu
schwach heraus, dann ist die Aufstellung eines Prat-
Apparates zu empfehlen. Wie ich in meinem Buche iiber
nRegenerativ- Gagofen mitgetheilt habe, soll man sich
meiner Ansicht nach auf die Regulirungsfihigkeit des
Essenzuges durch ein Register nicht allzusebr verlassen ;
diese wird nur dann theilweise vorbanden und aus-
nutzbar sein, wenn mehrere Feuerstellen in einem Kamin
hingen, oder wenn mit Unterwind gearbeitet wird und
daber die Verbrennungsproduete mit Ueberdrugk unter

‘dom Register in den Kamin eintreten, Im vorangefiihrten

Buche habe ich auch nachzaweisen versucht, dass eine
pricise Regulirung des Essenzuges nur an der Krone
des Kamins moglich wire. Wenn man es mit Feuerungen
zu thun hat, welche zeitweise stiirker, zu anderen Zeiten
schwiicher betrxeben werden sollen, dann wird ein Ab-
zugapparat, welcher sich genau reguliren l4sst, erwiinscht
sein. Ein solcher’ Apparat hat aber noch den weiteren Vor-
theil, dass die Essengase auch dann noch flott abgesogen
werden koénnen, wenn die Temperatur der Verbrennungs-
producte eine niederere, als fiir einen guten natirlichen
Essenzug nothig ist, also unter 100°C liegt. Dass da-
durch die Brennstoffe besser ausgenutzt’ werden kénnen
und dass auf diese Welse auch eine Brennstoﬁersparmss
mir hbesuchten Fabrlksanlagen, welche Prat—Apparate
besitzen, wurde mir mltgethellt dass die Verbrennunv'
der Kohle eine vo'lstindigere sei, so dass sich ein Brenn-
stoffgewinn mit Einfihrung dieser Apparate herausge-
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